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A B S T R A C T  

This research intended to obtain a model of factors affecting the formation of general policies for road transportation safety with 

the help of research conducted in the field of road transportation safety. The type of qualitative research and systematic literature 

review method. In this regard, 105 articles that had the required validity and quality were deeply examined and based on the open 

coding method, 350 components were extracted in the form of 114 codes under 27 subcategories (structure) and 6 main categories. 

The analysis of the findings showed that among these categories, the category of "road safety management" received the most 

mentions among the reviewed sources, followed by the categories of "safer users" and "safety financial provision". , "Safer road", 

"Response after an accident", "Safer vehicles" are placed. 
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گیری عوامل مؤثر بر شکل ای، به مدلی ازهای انجام گرفته در حوزه ایمنی حمل و نقل جادهکمک پژوهشاین پژوهش در نظر دارد تا با 
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 مقدمه

سازی حمل و نقل جاده ای با کمک های ایمنگیری سیاستیابی به مدلی ازعوامل مؤثر بر شکلمطالعه، دستهدف از این 
ها و یا های کلی، برنامههای ایمنی به توصیف دستورالعملهای انجام گرفته در این حوزه بوده است. بطور معمول سیاستپژوهش

ای کاهش اثرات تصادفات های ایمنی جادهیابد. اهداف سیاستا ایمنی بهبود مینمودن آنهپردازند که با اجراییاقدامات خاصی می
دانیم که جایگاه و (. از سویی میHughes, Anund, Falkmer, 2015شده یا مجروح است)ای، به ویژه تعداد افراد کشتهجاده

های پوشیده نیست. حمل و نقل یکی از پایه نقش حمل و نقل در ابعاد مختلف اقتصادی، سیاسی و اجتماعی جوامع امروزی بر کسی
های مهمی چون اقتصاد، های حمل و نقل با مؤلفهاصلی توسعه پایدار و متوازن در جوامع بشری محسوب شده و در واقع شبکه

م میان امنیت و عدالت اجتماعی ارتباط تنگاتنگ دارند. همچنین در فرآیند توسعه اقتصادی و اجتماعی کشورها، همبستگی مستقی
های اساسی و زیربنایی برای های آن از جمله فعالیتگسترش حمل و نقل و دستیابی به نرخ رشد اقتصادی وجود دارد و فعالیت

(. بر اساس اعلام مرکز .Ministry of Roads and Transport, 2011, P. Tشوند)رشد، توسعه و تحول اقتصادی محسوب می
در حدود  1398ی در طی سالهای اخیر آمار تلفات ناشی از حوادث ترافیکی در کشور که در سال آمار ایران و سازمان پزشکی قانون

رسید. این امر نشان از وجود کاستی هایی در  1401کشته در سال  19000کشته بوده است، افزایش یافته و به بیش از  18000
های رغم تشکیل کمیسیون ایمنی راهدهد که علیواهی میرویکردها و اقدامات صورت گرفته در زمینه ایمنی جاده ها داشته و گ

ای، هنوز خروجی مورد نظر حاصل نگردیده و لذا تأمین و ارتقای ایمنی عبور و مرور جاده کشور و تدوین راهبرد ملی ایمنی جاده
ات، نشریات و مقالات ای، به یکی از مهمترین دغدغه های سیاستگذاران کشور تبدیل گردیده است. جالب توجه است که تحقیق

بسیاری درخصوص مباحث ایمنی حمل و نقل در جهان و ایران ارائه گردیده است که غالب آنها نگاهی جزئی و موردی داشته 
ها و جوامع محلی در نقاط مختلف جهان به فراخور اند. این امر موجب گردید تا دولتای از موضوع پرداختهوهریک تنها به گوشه

(. مجمع عمومی سازمان ملل متحد با ITF,2016ار و قوانین خود، راهبردهایی را برای بهبود ایمنی ارائه نمایند)موقعیت و ساخت
ای اعلام نمود را دهه کنش و اقدام برای ارتقاء ایمنی جاده 2020تا  2011هدف تثبیت و سپس کاهش تلفات جاده ای، سالهای 

، را بر اساس پنج رکن اصلی بنیان نهاد که اولین رکن آن مدیریت 1یمنی حمل و نقلو بر این اساس فعالیتهای برنامه جهانی دهه ا
(. این در United Nation, 2011های ایمن مرتبط می گردد)ایمنی بوده و تنها یکی از این پنج رکن اصلی به تأمین زیرساخت

ها نیازمند نظام همچون سایر مقوله 2ایمنی راهمل، افزاری است، اما در عحالی است که در ایران نگاه غالب به ایمنی بصورت سخت
توان از تاثیر سایر عوامل بر کسب نتیجه مطلوب غافل گردید. از این روی مدیریت و هماهنگی متناسب با خود می باشد و نمی

ایمنی حمل و نقل های گیری و اجرای مؤثر سیاستاز عوامل مؤثر بر شکل 3نگرپژوهش حاضر سعی در ارائه یک تحلیل جامع کل
ای داشته است تا بتوان با شناسایی این عوامل، ارائه مدلی از آنها و یافتن چگونگی ارتباط میان آنها، گامی هرچند کوچک در جاده

یابی به مدلی بینابینی ای، برداشت. دستهای ایمنی حمل و نقل جادهدهی، اجرا، پایش، اصلاح و خاتمه سیاستجهت بهبود شکل
گرفتن از آن باشد تا بتوانیم با کمکای یک ضرورت میسازی حمل و نقل جادههای ایمنجانبه برای عوامل مؤثر بر سیاستو همه

 به بروندادها و پیامدهایی مطلوب دست یابیم. 

 

 

                                                           
1. Global Plan for the Decade of Action for Road Safety 2011-2020 
2. Road Safety 
3. Holistic Comprehensive Analysis 
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   ایسازی حمل و نقل جادهست ايمنسیاطراحی مدل مفهومی عوامل مؤثر بر 

کاران حسام لطیفی    و هم

 پیشینه تحقیق

باشند. لازم به ذکر است، ر میزی ( به قرار2( و )1برخی از تحقیقات انجام پذیرفته )در دو بخش داخلی و خارجی(، در قالب جداول )
مورد از آنها به اختصار  30نها پژوهش(، ت 105مند ازآنها بهره برده شد )های منتخب که در مرور نظامبا توجه به تعداد زیاد پژوهش

 در دوبخش داخلی و خارجی ارائه گردیده است.
 پیشینه داخلی تحقیق . 1 جدول

 تحقیقنتایج  نام محقق و سال انتشار ردیف

 (1395ودود علیاری ) 1
 سیاست شخص محور در مقابل سیاست خودرو محور در هر دو نوع بیمه بدنه و

 شخص ثالث تأثیر بیشتری بر ایمنی ترافیک داشته است.  

 کنند.رانندگان دارای بیمه بدنه با ریسک کمتری اقدام به رانندگی می  (1393ودود علیاری ) 2

3 
( 1391)هاشم دقیقی اصلی 

(2012) 
 لات مختلفبررسی نقش بیمه شخص ثالث در مرگ و میر افراد و نیز از بین رفتن دارایی ها در تصادفات در حا 

4 
محمود سوری و همکاران 

(1395) 
 اردمخاطرات اقلیمی تأثیرمستقیمی بر روی اشتباهات انسانی، عدم ایمنی راه ها و نقص وسیله نقلیه د

 (1393بروجردیان ) 5
 برای اولویت بندی قطعات تصادف خیز نمی توان تعداد تصادفات به 
 وقوع پیوسته در یک قطعه به علت های مختلف را با هم جمع کرد

 (1392صدرائی و صالحی) 6
 آذربایجان غربی و گیلان دارای اولین و دومین رتبه از نظر شرایط ایمنی 

 اندبوده 1390 ای مناسب و زنجان دارای بدترین وضعیت در سالجاده

7 
سیدغلامرضا شیرازیان 

(1391) 
 ر کشور خواهد بود، رفع نمایدهیچ دستگاهی به تنهایی نمی تواند مشکلات جدی و روزافزون ایمنی را که در سالهای آتی گریبانگی

 (1386یوسف مسلمی مهنی ) 8
 فقدان سطح ایمنی مناسب در سه سطح خودرو، انسان و جاده با افزایش

 مرگ و میر در تصادفات جاده ای در کشور رابطه معنادار دارد.میزان  

 ایمنی مناسب در صنعت حمل و نقل جاده ای با توسعه اقتصادی در ایران رابطه ای همسو دارد. (1389هما رحیمی ) 9

 (1395عاطفه قادری ) 10
 واگذار شده است ودر قانون مسئولیت های مهم و متنوعی در جهت افزایش ایمنی راه ها به دولت 

 دولت سیاست های متعددی را درنظر گرفته است 

11 
روح الله مؤذنی و عاطفه 

 (1395قادری )
دن راه ها و کاهش تلفات شضروری است با استفاده از تجربیات و برنامه ریزی های کشورهای موفقی در جهت هر چه بیشتر ایمن 

 گام برداشته شود

 می کند. صلی ترین موانع پیاده سازی سیاست های عمومی راهبردی در مدیریت سازمانهای غیر دولتی را بیانا (1393کرم اله دانش فرد ) 12

13 
ابراهیم حاجی پور، لطف الله 
فروزنده، حسن دانایی فرد، 

 ( 1394اصغر فانی )

 به اغلب مؤلفه های مؤثر در اجرای ناموفق سیاست عمومی توجه کرده است و 
 اجرای ناموفق آن را ارائه نمود است. در نهایت پیامد های

14 
حمید صفرپور و همکاران 

(1399) 
 رویکرد صفر در کشته های ترافیکی در بسیاری از کشورها توسعه تکاملی داشته و

 میزان اجرای آن در محیط های مختلف رو به افزایش است. 

15 
 فقیهی، معمارزاده و 

 (1392نظیف کار )
 ده استشایمنی از طریق ارتقای فرهنگ ایمنی جامعه و نگاه بوم شناختی آن طرح  ارائه یک مدل جهت ارتقای

 پیشینه خارجی تحقیق.  2 جدول

 نتایج تحقیق نام محقق و سال انتشار ردیف

1 Li et.al,  (2013) .ارزیابی ویژگی تصادفات ترافیکی با مد نظر قرار دادن دو نوع سیاست بیمه ای 

2 Cohen and Dehejia 
(2003) 

 انندگی با دقت بیشتر میگردد.این تحقیق به بررسی تأثیرات انگیزشی در بیمه اتومبیل می پردازد، حمایت کمتر از راننده سبب ر

3 Bloomberg, (2011)   کان خاص)مثل یک تقاطع( ماین مطالعه نشان داد که ایمنی باید در سراسر یک کریدور ترافیکی ارتقا یابد و نه فقط در یک 

4 Hough and Robert, 
(2008) 

 (2005 - 1970ه)سال 35بررسی سیاست گذاری های دولت انگلستان در جهت کاهش تصادفات جاده ای در طول دوره زمانی 

5 
World Health 

Organization,   
(2015) 

 باشد. بیشترین نرخ آمار مرگ در کشورهای با سطح درآمد متوسط و پایین می
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6 Belin, Tillgren& 

Vedung, (2012) 
 ستتشریح سیاست نوآورانه انخاب شده توسط پارلمان سوئد در ایمنی حمل و نقل و منطق اتخاذ این سیا

7 
Schepers, 

Lovegrove & 

Helbich,  (2019) 
 رابطه بین شکل شهری ایمنی و شکل ایمنی در جاده براساس نوع جابجایی معکوس هم است. 

8 Montella, et al., 

(2019) 
 یک نرم افزار تحت وب برای جمع آوری، پردازش و تجزیه و تحلیل داده های

 تصادفات ارائه شده است و کاهش اشتباهات افسران پلیس  

9 ., , et alVingilis 
(2020) 

  COVID-19شواهد بیشتری در مورد به درازا کشیده شدن عوارض بیماری 
 وجود دارد که می تواند ایمنی جاده ها را تحت تأثیر قرار دهد.

10 Wang, C., Quddus, 

M., Ison, S., (2013) 
 رند و نیاز به بررسی بیشتر دارد.چندین عامل مهمتر از همه: سرعت ، ازدحام و انحنای افقی جاده اثرات مختلفی بر ایمنی جاده دا 

11 Kristianssen, A-C., 

et al., (2018) 
 سیاست چشم انداز صفر در کشور سوئد را مورد بررسی قرار داده و

 ی آن را مطرح می نماید.میزان کارایی آن و سؤالات حاصل از اجرا 

12 Belin, M.-Å. & 

Tillgren, P. (2012) 
 بررسی نحوه اجرای سیاست ایمنی در کشور سوئد و عوامل تأثیر گذار

 در آن و میزان پذیرش مسئولیت از سوی عوامل دخیل در سیاست  

13 

 Hughes, B., 

Anund, A., 

Falkmer, T. , 

(2015) 

 بررسی استراتژی های ایمنی حمل و نقل در کشورهای انگلستان، 
 سوئد، هلند و استرالیا و تفاوت های محدودی از نظر اصول بنیادین ساختاری

14 

Wegman, F., 

Lynam, D., 

Nillsson, G. , 

(2002) 

 هر سه کشور خورشید علی رغم مشابه بودن حوزه های سیاستی اقدام شده،
 اما سیاست های اجرا شده در سطح دقیق و جزئیات متفاوت بوده است 

15 Belin, M.-Å. , 

(2012) 

 در چشم انداز صفر در تلفات جاده ای، مسئولیت ایمنی ترافیک باید بین کاربران ترافیک و 
 به اصطلاح طراحان سیستم تقسیم شود و نحوه ایجاد این هنجار در کشورهای مختلف متفاوت است.

 شناسی پژوهشروش

ها از روش تحلیل تم و کدگذاری مند ادبیات بوده و در آن برای تحلیل یافتهاین پژوهش از نوع کیفی و روش تحقیق آن مرور نظام
مند ادبیات موجود، در پی پاسخ به سؤالات مطرح شده مند روشی است که از طریق بررسی نظامباز استفاده گردید. مرور نظام

این روش نحوه کار به این صورت است که نتایج تحقیقات مرتبط با سؤال پژوهش، ابتدا شناسایی و سپس انتخاب و  باشد. درمی
گردند. در هنگام انجام این روش باید دقت نمود تا از یک سلسله مطالعات محکم)مبتنی شده بر اساس شواهد تجربی ترکیب می

شناسی مشخصی مند باید تنها مطالعاتی مورد بررسی قرار گیرند که بر اساس روش قوی( استفاده شود. به عبارت دیگر در مرور نظام
گیری از مطالعات غیرمتقن اجتناب شود. این مطالعات ابتدا غربال شده و پس از بررسی انجام پذیرفته باشند و باید نسبت به بهره

های حاصل شده بر اساس سؤال پژوهش، تخلیص و فتهگردند و در نهایت یاو ارزیابی، داده های متناسب از آنها استخراج می
(. هدف از مطالعات مرور سیستماتیک آن است که با یکپارچه کردن و ترکیب Bettany-Saltikov, 2012بندی خواهند شد)دسته
رد. با توجه به ها کشف و مورد تفسیر و تبیین قرار گیهای انجام شده، عناصر اصلی پژوهشهای پژوهشها و یافتهها، روشنظریه

( در 1هدف پژوهش که شناسایی عوامل مؤثر بر سیاست ایمنی حمل و نقل جاده ای بود، دو سوال اصلی پژوهش عبارت بودند از: 
( شمای کلی تأثیرات و ارتباط 2ای کدامند؟، سازی حمل و نقل جادههای ایمنگیری سیاستادبیات موجود، عوامل مؤثر بر شکل

ای بر اساس مرور نظام مند در قالب یک مدل فرآیندی های ایمن سازی حمل و نقل جادهشده بر سیاستیعوامل مؤثر شناسای
مند مورد بررسی و تدقیق قرار گرفت و در بدین منظور در مدت سه سال، ادبیات موضوع به تدریج و بصورت نظامچگونه است؟ 

: انتخاب و تحدید حدود و ثغور موضوع مورد بررسی، گام دوم: تعریف گام اول اند از:این راستا پنج گام اصلی طی شد که عبارت
نمودن سوال مطرح شده به طرح تحقیق، گام چهارم: نگارش برنامه (، گام سوم: مرتبطPIOTمجدد سؤال پژوهش)بر اساس الگوی 

)به کمک  ی مورد نیاز از مقالاتو پیش زمینه برای پژوهش)در قالب یازده مرحله(، گام پنجم: اجرای پژوهش و استخراج داده ها
برنامه و دستورالعمل تدوین شده در گام چهارم، سؤال پژوهش توضیح داده شد و همچنین گانه انجام مطالعه عمیق(. در مراحل هفت

https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0001457520314470#!
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این  منطق استفاده از روش انتخابی و نحوه انجام، ارزیابی و ترکیب انواع مختلف مطالعات بیان گردید. از جمله مزایای نگارش
های مورد نیاز از مقالات اجرای پژوهش و استخراج داده(. PoPay et al., 2006برنامه، به حداقل رساندن نگاه جانبدارانه است)

    های انجام شده با نگاه انتقادی( بررسی پژوهش1مرحله مطالعه عمیق)گام پنجم( انجام پذیرفت که عبارتند از:  7بر اساس نیز 
( دسته بندی، کد گذاری 4نمودن اطلاعات مورد نیاز در حوزه های تعیین شده ( مشخص3الات انتخاب شده ( مطالعه عمیق مق2

ها و ( ترکیب و تلخیص داده6بندی ( کسب اطمینان از نحوه دسته5و تم بندی اطلاعات تعیین شده)تحلیل تم و کدگذاری باز( 
                  . در فاز اجرا نیز علاوه بر جستجو در(Burnard, 1991)خراج شدههای استای از داده(  ارائه خلاصه7ها و ارائه یافته

                 برفی برای یافتن منابع بیشتر مورد استفاده قرار گرفت تا علاوه بر موارد موجود در های داده موردنظر، روش گلولهپایگاه
                علاوه بر این، جستجوی مستقیم در خصوص محققان موردنظر یاهای داده اصلی، مقالات بیشتری حاصل شوند. پایگاه
                         های داده اصلی تحت بررسی نگردیمهای مطالعاتی مورد نظر انجام شد تا به این وسیله محدود به پایگاهگروه

(Azari Arani, Q., & Rezaei Noor, J., 2018در جستجوی متون مرتبط .) های انجام شده با نگاه انتقادی، و بررسی پژوهش
ها ترکیبی از کلیدواژه ها شامل موارد فارسی و معادل انگلیسی آنها برای جستجوی دقیق در فیلدهای عنوان، چکیده و کلیدواژه

ای، عوامل حمل و نقل جاده ، سیاست ایمن سازی1ها عبارتند از: ایمنی جادهمورد استفاده قرار گرفت. مهمترین موارد این کلید واژه
های داده مورد استفاده برای جستجوی مقالات در زمینه مهندسی ای. از سویی پایگاهمؤثر بر سیاست ایمنی حمل و نقل جاده

عمران، حمل و نقل، مدیریت و سیاستگذاری عمومی، بهداشت و خدمات بیمارستانی و طب اورژانس بوده اند. حتی در مجموعه 
ای در زمینه ایمنی حمل و نقل جاده ای یافت گردید. بر این اساس پایگاه های کده پلیس نیز مقالاتی بسیار ارزندهمقالات دانش

، Civilica ،Elsevier ،ScienceDirect ،Ensani.ir ،Irandoc ،Magiran ،Noormags.irمورد جستجو عبارتند از: 
Researchgate.net ،Sage ،Scopus ،SID.ir ،Springer.com ،Tandfonline.com ،Traumamon.com  و فصلنامه

در فرآیند جستجو ابتدا تعداد زیادی مقاله یافت گردید. در اولین گام مقالاتی که در بیشتر از یک پایگاه داده وجود علمی راهور. 
ه در خصوص عنوان، داشته اند حذف شدند)حذف مقالات تکراری(. در مرحله دوم با استفاده از معیارهای شمول و عدم شمول ک

های مشخص شده بودند، تعدادی دیگری از مقالات از مجموعه حذف گردید. پس از آن در مرحله سوم با چکیده و کلیدواژه
گری انجام پذیرفته و مقالات اصلی خودنمایی نمودند. در ها در متن اصلی مقالات، مرحله دیگری از غربالجستجوی کلید واژه

برفی به جستجوی منابع مرتبط استفاده شده در متن مقالات پایه اولیه پرداخته شد که به کنیک گلولهمرحله چهارم به کمک ت
تعداد مقالات افزود و در مرحله پنجم به جستجوی مقالات محققین و گروه های تحقیقاتی که از مقالات پایه بدست آمدند پرداخته 

بر این اساس، (. Azari Arani, Q., & Rezaei Noor, J., 2018)دیدشد که باز هم به تعداد مقالات اصلی پژوهش اضافه گر
پژوهش و مطالعه که از سال  203جستجو در پایگاه داده مورد نظر آغاز شد و متناسب با دستورالعمل تعیین شده، در ابتدای امر 

، انجام پذیرفته شده بودندشمسی در زمینه های متناسب با هدف پژوهش  1399تا  1384میلادی و سال های  2022تا  2000
گری )بر اساس متغیرهای شمول و عدم شمول و مدل های مربوط به غربالشناسایی و انتخاب گردیدند و سپس بر اساس ملاک

( پژوهش که تماماً واجد مشخصات مورد نظر پژوهش حاضر بودند، انتخاب شدند. در مرحله 105کالدول(، از میان مقالات اولیه، )
 گفته گانه پیشمند آغاز گردیده و بر اساس مراحل هفت، بررسی نظامای که به دنبال پاسخ به آن بودیمناسب با مسئلهبعد نیز مت

ن راستا نکات مهم در ای(. Higgins and Deeks, 2008ها از متون منتخب، مورد مطالعه عمیق قرار گرفتند)جهت استخراج داده
های برداریت، یادداشتبرداری شدند. پس از اتمام مطالعاهایی یادداشتقالب کاربرگ این مقالات بر اساس سؤالات پژوهش، در

 به منظور ترکیب و ردید. تر قرار گرفتند و سپس اطلاعات موردنیاز از میان آنها احصا گانجام شده تجمیع و مورد بررسی عمیق
اده شده است. به عبارت دیگر، به منظور ترکیب و تلخیص ها در پژوهش حاضر از ابزاری به نام کدگذاری باز استفتلخیص یافته

ای گیری الگوی ایمنی حمل و نقل جادههایی که تاثیر مستقیم و غیر مستقیم بر شکلها مقرر شد که ابتدا کدها)به عنوان مولفهداده
                                                           

1. Road Safety 
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یفیت هستند، استخراج گردیده و باشند و هم بر اساس الگوی کالدول با کدارند(، از مطالعاتی که هم واجد متغیرهای شمول می
ها( مقتضی احصا های متناظر انجام و در نهایت مقولات و زیرمقولات )سازهبندیسپس بوسیله روش کدگذاری باز، دسته

بندی، کدگذاری)با کمک نرم افزار اکسل(، (. با طی مراحل زیر، اطلاعات بدست آمده طبقهBettany Saltikov, 2012گردیدند)
              ( تفکیک داده های احصا شده،2( شکستن مندرجات مقالات به داده ها، 1(: Creswell, 2016خیص گردیدند)ترکیب و تل

( گنجاندن مولفه های اولیه فوق در قالب دسته)مولفه( بر اساس قرابتی که با یکدیگر داشتند 4( استخراج مولفه های اولیه از آنها، 3
ها( و مقولات اصلی. از سویی جهت ترکیب، تخلیص و ارائه ها ذیل زیرمقولات)سازههمه یافته بندی( دسته5و کدگذاری مجدد، 

ها و انتشار بوسیله جدول، استفاده از نمودار و تبدیل بندی دادهها ابزارهای مختلفی مانند روش توصیفی و کلامی، روش دستهیافته
(. در این پژوهش از روش انتشار بوسیله جدول Popay et al., 2006دارد)ها به یک تحلیل محتوی یا تحلیل تم و غیره وجود داده

های مورد بررسی، از دو روش استفاده از متغیرهای گری پژوهشو نمودار و توصیف استفاده گردید. به منظور کنترل کیفیت و غربال
با توجه به اینکه در انتخاب مقالات  شمول و عدم شمول و همچنین الگوی سنجش کیفیت کالدول، استفاده شده است. از سویی

توان نسبت به سطح اعتبار نتایج نیز تا حدی اطمینان حاصل نمود. همچنین در مورد از روشی یکسان استفاده گردیده است، می
ی از بررسی پایایی فرآیند کدگذاری، به منظور اجرای مناسب فرآیند و قابل اعتماد بودن نتایج در هر دو مرحله پژوهش، تعداد

مقالات منتخب پژوهش به صورت تصادفی انتخاب و در اختیار یک پژوهشگر باتجربه دیگر قرار گرفت تا وی نیز به صورت 
های ذهنی کدگذاران همراه ها را انجام دهد. با توجه به اینکه فرآیند کدگذاری معمولاً با سطحی از قضاوتجداگانه کدگذاری آن

درصد( که از پایایی  75و نتیجه تطابق نسبتاً قابل قبولی را در بین دو کدگذاری نشان داد)حدود  باشد، این آزمون اجرا گردیدمی
 (.Strijbos et. al. 2006قابل قبول فرآیند کدگذاری حکایت داشت)

 های پژوهشیافته

ها ها تحت عنوان مقولهزیرمقولهها( و انتزاع از ها)سازهها( تحت عنوان زیرمقولههای پژوهش نتیجه انتزاع از کدها)مؤلفهیافته
گیری و اجرای مولفه به عنوان عواملی که تأثیر مستقیم و غیرمستقیم بر شکل 350باشد. در انتهای روش کدگذاری باز مجموعاً می

و سپس کد)مولفه(  114مؤلفه اولیه در قالب  350ای داشته اند، استخراج گردیده و این های ایمن سازی حمل و نقل جادهسیاست
پژوهش مرتبط با  105( گنجانده شدند. این مدل حاصل بررسی 3مقوله اصلی به شرح جدول) 6زیرمقوله)سازه( و  27در ذیل 
 باشد.ای به صورت دقیق و با جزئیات میسازی حمل و نقل جادههای ایمنسیاست

 براساس مرور نظام مندی اسازی حمل و نقل جادهو اجرای سیاست ایمنگیری . عوامل مؤثر بر شکل 3جدول
 

ها و مطالعات حاوی زیرمقوله

ی کدها
وان

را
ف

 

 هامقوله
ها زیر مقوله

 ها()سازه
 ها(کدها )مولفه

 
ی جاده

ت ایمن
مدیری

 

هدف نهایی 
ها و  ها، مدلسیاست

 اقدامات ایمنی راه

D1 [8] ,[12] ,[123] ,[52] هدف نهایی و بلند مدت اقدامات ایمنی راه و بهبود مدیریت آن, 

[13], [31], [26], [119], 

[51], [73], [79], [110], 

[118], [53], [54], [41], 

[6], [45], [71], [82], 

[83], [94], [96], [107], 

[117], [48], [75], [121], 

[42], [61], [76], [104], 

[106], [62], [18], [64], 

[66], [74], [84], [93], 

[113], [91], [98], [102], 

[120], [2], [23], [86], 

58 

D2 
ای، پیشگیری از آسیب و تصادف به ویژه تعداد کاهش اثرات تصادفات جاده

 افراد کشته یا مجروح جدی

D3  حمل ونقلی در ایمنی سیاستگذارجمع آوری آمار و تسهیل مقایسه و 

D4 به صفر رساندن کشته ها 

D5 
اولویت ایمنی، ایمن تر برای کودکان ، ایمن تر برای عابران ، ایمن تر برای 

 وسایل نقلیه و رانندگان

D6 هزینه های اجتماعی و نگرش عمومی 
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D7 [78] ,[108] ,[92] ,[89] کاهش خسارات روحی و روانی, 

[58], [59], [68], [105], 

[112], 
D8  سازیشاخص های عملکرد ایمنی و استاندارد 

D9 اقدامات و برنامه های ایمنی 

D10 ساختار و فرهنگ و آگاهی بخشی و آموزش در راستای رسیدن به افراد ایمن تر 

D11 پایداری ایمنی 

D12 هدف مفهوم رویکرد سیستم ایمن و مدیریت ایمنی جاده 

نگاه بوم شناختی به 
 ایمنی حمل و نقل

D13 [45] ,[41] ,[99] ,[15] و توجه به زمینه اجرا و فرهنگ منطقه ای نگاه بوم شناختی, 

[26], [38], [19], [18], 

[69], [73], [86], [96], 

[98], [121], [54], [9], 

[61], [93], [112], [118], 

[11], [47], [17],  
[88],  

24 D14 
سطح حوزه های سیاستی مورد نظر مشابه، اما سیاست های اجرا شده در 

 تفصیلی متفاوت

D15 

های نسبی های ایمنی ناشی از اندازهتفاوت در نقطه تمرکز برای برنامه
ها در ساختار قابلیت ایمنی جاده و تعریف های تصادف و تفاوتمتفاوت گروه

 سیاست ایمنی محلی

مرجع و ساختار 
مدیریت و تصمیم 
گیری در خصوص 

های ایمنی و سیاست
 پایش آن

D16 کمسیون ایمنی راه های کشور و شورای عالی هماهنگی ترافیک 

[5], [12], [2], [3], [8], 

[18], [68], [99], [51], 

[77], [83], [111], [118], 

[23], [14], [123], [45], 

[31], [46], [38], [19], 

[94], [104], [118], [124], 

[15], [13], [69], [83], 

[22], [63], [26], [48], 

[79], [82], [88], [107],  

37 

D17 اصلاح ساختارهای مدیریتی ایمنی و نقش عقلانیت تصمیم گیران و مسئولان ذیربط 

D18 
لزوم حضور دولت های ملی و محلی به عنوان قدرت برتر و درک اجرای 

 سیاست و ضرورت آن از سوی دولت ها

D19 
کلان و جامع در مدیریت ایمنی تعیین یک سازمان هدایت کننده و مرجعیت 

 راه و رهبری آن و نهاد سازی برای آن

D20 تصمیم پارلمان و مجلس و اسناد بالادستی ملی 

D21 گذاری فکری جهانیعناصر سرمایه 

چگونگی تدوین و 
 اجرای سیاست

D22 
چگونگی تعریف مسئله )فرمول بندی مسئله( ، شناخت مشکل و پژو هش و 

 پژوهی و توجه به چرخه تدوین سیاست عمومیآینده 

[52], [8], [13], [46],[51], 

[18], [69], [73], [76], 

[81], [88], [100], [103], 

[111], [120], [121], [53], 

[123][58], [59], [102], 

[107], [112],[114], [14], 

[51], [94], [95], [120], 

[61], [68], [90], [93], 

[17], [63], [83], [22], 

[111], [113], [118], [31], 

[26], [98], [42], [15], 

[67], [84], [89], [108], 

[109], [106], [50], [116], 

[44], [47], [49], [68], 

[70], [71], [79], [122],  
[99], [38], [6], [34], 

[62], [77], [80], [90],  

[110],  

 

70 

D23 
اراده سیاسی و اجرای بهتر سیاست و تعریف مدل و چهارچوب جامع برای 

 اجرای سیاست

D24 بین مرحله تدوین و اجرای سیاست همپوشانی وجود دارد و تدوین از اجرا جدا نیست 

D25 پشتیبانی و حمایت از مجریان سیاست 

D26 
گیری سیاست و مدل اجرا و تغییر نگرش و تمهیداتی خاص در مرحله شکل

 بررسی نقاط ضعف نگرش موجود

D27  سیاستزمینه اجرای 

D28 صرفاً مبتنی بر اقدامات نظارتی نیست 

D29 انتشار و آموزش محصولات مناسب و تاثیر بر تغییر رفتار و بهبود فرهنگ ایمنی 

D30 قابلیت انعطاف پذیری و توجه به صبر و زمان 

D31 
شفاف سازی ، به اشتراک گذاری داده ها و تمرکز بر نتایج در پایش و 

 بررسی نقاط ضعف و پاسخگویی

D32 
بررسی تاثیرات ترکیبی و چند وجهی عوامل بر سیاست ایمنی راه و رویکرد 

 های بالا به پایین و پایین به بالا در طراحی

D33 های ذینفع و اهداف و اولویت های متعارضبررسی تقابل گروه 
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D34 آگاهی بخشی و اطلاع رسانی و تبلیغات 

توسعه روش ها و 
های مناسب سیاست

 برای بهبود ایمنی

D35 توسعه روش ها و سیاست های مناسب برای بهبود ایمنی 

[50], [9], [41], [26], 

[46], [38], [78], [79], 

[90], [94], [95], [103], 

[110],  [52][59], [63], 

[86], [88], [101], [120], 

[109], [111], [53],  
[123], [62], [69], [71], 

[83], [22], [104], [48], 

[51], [60], [19], [76], 

[115], [117], [120], [12], 

[2], [43], [44], [47], 

[58], [18], [64], [65], 

[68], [75], [84], [90], 

[93], [96], [105], [107], 

[112], [118], [122], 

[124], [54], [106], [23], 

[21], [99], [11], [13], 

[31], [45],  [73], [92], 

[100],  [74],  
 

72 

D36 رویکرد و سیاست جدید و ابتکاری  و نوآورانه 

D37 ها، روابط و وابستگی متقابل بین اجزای کلیدیرویکرد سیستم ایمن، نظریه سیستم 

D38 تحلیل دامنه، کاربرد و اثربخشی 

D39 

صورت گرفته در کشورهای مقایسه و مطالعه و پژوهش اقدامات 
مختلف)مطالعات کلی و موردی( و استفاده از تجربه جهانی و دهه اقدام 

 ایمنی بانک جهانی

D40 
وسایل نقلیه، جاده ها و  -هدایت سیاست های بهبود یافته به هر سه حوزه 

 کاربران جاده و یا پنج ستون اصلی ایمنی و یا چهار گروه اصلی عوامل موثر

D41 بازنگری، اصلاح، به روز رسانی و اجرای راهبرد ملی ایمنی راه های کشور 

D42 
وگو و همکاری بین تحقیقات و سیاست عمومی و سیاستگذاری  بیشتر گفت

 مبتنی بر شواهد

D43 تحقیق قانونی تر و یکپارچه تر در فرآیند تصمیم گیری 

D44 مدل تعامل و مدل تحقیق 

D45 زمانی-تحلیل مکانی 

ابزارهای اجرای 
 سیاست ایمنی

D46 
قانونگذاری رسمی ، قوانین، مقررات، اسناد بالادستی ، استانداردها و لزوم 
 دخالت دولت در تصویب، بروز رسانی و اجرای آنها و بخش عمومی فعال

[52], [9], [41], [12],  
[2], [13], [26], [46], 

[59], [19], [69], [70], 

[90], [93], [94], [95], 

[22], [107], [109], [111], 

[23], [53], [8], [65], 

[75], [96], [47], [17], 

[67], [68], [84], [97], 

[105], [106], [108], 

[112], [115], [44], [51], 

[38], [71], [74], [76], 

[78], [88], [92], [100], 

[101], [104], [110], 

[113], [118], [121], [21], 

[82], [83], [96], [45], 

[61], [67],[89], [64], [6], 

[120], [11], [123], [62], 

[79], [31], 

69 

D47   برنامه های عملیاتی 

D48 
نظارت و گزارش گیری از اجرا  و ارزیابی به صورت پیوسته و تعریف 

 شاخص های استاندارد سنجش

D49 
افزایی، هماهنگی و آکاهی بخشی و اطلاع رسانی و مشارکت، تعامل، هم 

 جلب مشارکت و پذیرش مردم و همه دست اندرکاران و ذینفعان و تبلیغات

D50 بودجه و تخصیص منابع 

D51 ارتقاء و آموزش فرهنگ ایمنی و سازمان ایمنی 

D52 توسعه ظرفیت 

D53 تحقیق و انتقال دانش 

D54    آموزش و توسعه کارکنان و شناسایی کاربران پر خطر و تلاش برای بهبود آنها 

D55 رتبه بندی راه ها به تفکیک استان و محور و کلاس بندی جاده ها 

D56 انتخاب اهداف مناسب و ایجاد علاقه، بحث و گفتگو بیشتر در مورد آن ها 

D57 دادگاه های تخصصی 

مسئولیت  نحوه توزیع
 و نقش

D58 نحوه تقسیم مسئولیت برای همه مشارکت کنندگان 
[52], [10], [44], [46], 

[53], [19], [68], [76], 

[82], [83], [104], [14], 

[42], [2], [13], [38], 

[63], [109], [118], [23],  

20 D59 مجریان و بهره برداران راه مقصران اصلی قلمداد می شوند 

D60 
نقش تصمیم گیران  ، مسئولان مربوطه و ذینفعان و همچنین تعهد و مسئولیت بیشتر 

 آنها نسبت به سیستم حمل و نقل ایمن)قربانیان تنها مقصران نیستند(
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D61 مسئولیت برای طراحان و دست اندرکاران سیستم 

D62 رسمی کردن یک مسئولیت به صورت قانونی 

 آمار

D63 
رد سازی و دقت آمار ملی و بین المللی تصادفات و استاندا کامل بودن

 شاخصها و داده ها
[15], [26], [47], [67], 

[106], [113], [115], [50], 

[48], [20], [69], [77], 

[81], [90], [92], [95], 

[96], [109], [120], [122], 

[52], [71], [118], [99], 

[44], [26], [123], [83], 

[84], [87], [93],  

31 

D64 های بهتر کمی و کیفیآوری دادهها برای جمعها و تکنیکآوریتوسعه سریع فن 

D65 های آماری مناسبنیاز به بررسی مجدد با استفاده از تکنیک 

D66 اسناد رسمی دولتی 

D67 های تولیدکننده داده و تحقیقمکان و مشروعیت سازمان 

D68 
 های نیمه ساختاریافته با کارشناسان ، رویکرد کیفی، مصاحبه

 مصلحبه عمیق، مطالعه موردی

پایش الکترونیک 
ارکان دخیل در 

تصادفات و اعمال 
 هامحدودیت

D69 [38] ,[2] ,[99] ,[42] مدیریت و محدودیت های سرعت, 

[60], [62], [19], [74], 

[75], [91], [104], [106], 

[118], [21], [8],  

15 
D70 گسترش استفاده از تجهیزات الکترونیکی برخط نظارت و کنترل و فناوری های جدید 

ی های سیاستگذار
هوشمند برای  جرایم 

رانندگی و نمرات 
منفی و سیستم 

گواهینامه و اعطای 
 اقدامات متقابل

D71 

سیاست های هوشمندانه در زمینه الزامات برای استفاده کنندگان از جاده و 
افزایش جرایم رانندگی و سایر جرائم سنگین قانونی و سیستم تنبیه و پاداش 

 و تشویق متناسب با رانندگان مختلف

[5], [31], [46], [70], 

[72], [74], [75], [91], 

[106], [109], [110], 

[113], [115], [118], 

[121], [122], [8], [15], 

[53], [11], [60], [19],  

[93],  

23 D72 نمره منفی 

D73 اصلاح سیستم اعطای گواهینامه 

D74 اقدامات متقابل در جاده ها و تعداد پاسگاه های پلیس 

 چشم انداز صفر
D75 ( چشم انداز صفرVision Zero) [42], [52], [45], [51], 

[38], [61], [63], [75], 

[76], [106], [108], [109], 

[59],  

13 
D76 اصول اخلاقی، مسئولیت مشترک، فلسفه ایمنی و مکانیسم تغییر 

جاده )ایمن تر(
 

 هندسه راه
D77 

طراحی و ساخت زیرساخت ایمن تر و استانداردتر و راه های بخشنده،  قطعه 
 رتبه بندی راه توسط دولت و نهادهای مربوطهبندی و 

[53], [7], [11], [2], [60], 

[62], [63], [65], [71], 

[75], [81], [93], [94], 

[104], [109], [117], [23], 

[50], [45], [17], [20],  

21 

D78 
انحنای افقی جاده )پیچ و قوس ها( و اصلاح هندسی راه و ایمنی پیوسته در 

 مسیرهندسه 

علائم و تجهیزات 
 ایمنی

D79 ایمن شدن راه ها و استاندارد سازی ایمنی 

[5], [53], [11], [2], [17], 

[74], [42], [65], [21], 

[64], [66],  

11 
D80 سرعت گیرها 

D81 افزایش نصب علائم و تجهیزات ایمنی 

D82 اجرای روشنایی در راه های شریانی کشور 

احداث و نگهداری و 
 باز طراحی راه

D83 
عملکرد، حجم تبادلات درون و برون منطقه ای ، تراکم، ازدحام و جهت 

 ,[17] ,[47] ,[116] ,[50] ترافیک و سرعت آن ، تعداد وسایل نقلیه و زیرساخت های متناسب با آن ها

[74], [79], [81], [90], 

[113], [115], [117], [23], 

[53], [21], [7],  
[45], [63],  

17 
D84 

بهبود مدیریت زیرساخت ها و  طراحی و توسعه ظرفیت و ارتقاء مشخصات 
 فنی و هندسی و سطح سرویس در طول راه ها و رفع نقاط حادثه خیز

D85  گرفتن روند تخریب از روند نگهداری و بهسازیپیشی 

های هوشمند سیستم
 نوین در جاده ها

D86 
 سیستم های هوشمند نوین در مدیریت جاده و سیستم های 

 کنترل ترافیک خودکار و ارتباطی

[5], [53], [2], [8], [48], 

[60], [19], [64], [72], 

[86], [101], [106], [109], 

[110], [120], [42], [38], 

[91], [118],  

19 

D87 کاربرد دوربین های خودکار کنترل سرعت و ترافیک 
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وسایل نقلیه )ایمن تر(

 

تجهیزات ایمنی 
خودرو و هوشمند 

سازی آنها و معاینه 
ای و دورهفنی 

 استانداردسازی

D88 
 تجهیز خودروها به تجهیزات ایمنی ضروری و

 هوشمند و سیستم کنترل و ارزیابی آن 

[5], [6], [2], [8], [19], 

[75], [85], [22], [106], 

[109], [110],  

11 

وسایل نقلیه ایمن تر 
با افزایش کیفیت 
قطعات موثر در 
صدمات و تست 

 برخورد

D89 

نقلیه ایمن تر با افزایش کیفیت قطعات موثر در صدمات ناشی از وسایل 
تصادفات و بهبود خاصیت میرایی ضربه در آنها و تست برخورد و استاندارد 

 سازی ایمنی خودرو

[53], [21], [26],[38], 

[60], [62], [71], [83], 

[104], [109], [110], 
[23],  

12 

سرعت سیر ایمن 
متناسب با هر وسیله 

 نقلیه

D90 کاهش سرعت وسایل نقلیه متناسب با امکانات ایمنی آنها 
[50], [26], [62], [75], 

[22], [104], [117],  
7 

کاربران )ایمن
تر(

 

فرهنگ و فلسفه 
 کاربران جاده

D91 
فرهنگ ، نگرش و فلسفه ایمنی از دید کاربران و تاثیر مالکیت وسیله نقلیه 

 و سطح تحصیلات در رفتار ایمن

[42], [53], [99], [116], 

[9], [45], [61], [80], 

[84], [85], [89], [93],  
[98], [41], [6], [2], [31], 

[51], [38], [59], [60], 

[19], [69], [81], [101], 

[108], [113], [112], 

[120], [64], [72], [78], 

[115], [118],  

34 
D92 

باشد و با ایجاد پذیرش در موضوع ایمنی جامعه باید خواهان ، همراه و آگاه 
متقاعد شود و از تبلیغات کمک گرفته شود تا ریسک گروه های پرخظر 

 مدیریت گردد.

D93 رویکرد محرک تقاضای ایمنی 

آموزش کاربران جاده 
 ترایمن

D94 

الکل ، مواد مخدر و   -ارتقای فرهنگ ایمنی جامعه و رانندگان ایمن تر 
آلودگی ، تلفن همراه، کمربند ایمنی و توجه به روان کاربران جاده و خواب 

 ,[6] ,[9] ,[21] ,[53] ,[15] تخلف راننده و مدت زمان رانندگی و اهمیت نقش راننده

[2], [45], [26], [38], 

[65], [67], [72], [74], 

[80],[85], [89], [102], 

[113], [121], [122], [87], 

[81], [82],  [52], [10], 

[83], [86], [91], [98], 

[101], [104], [23], [31],  
 

33 

D95 موتورسواری ایمن تر 

D96 عابران پیاده، دوچرخه سواران و اسب سواران ایمن تر و هوشیاری والدین 

D97 

نقش پر رنگ انسان ، توانایی های جسمی و روحی و ترویج استفاده ایمن تر 
تاثیر سن و سال و جنسیت و لزوم ایجاد سازگاری بین انسان و از جاده ها و 

 سیستم ایمنی

D98 آموزش مخاطبان ) رانندگان جدید و غیره( و باز آموزی دوره ای 

نیروی انسانی 
 متخصص ایمنی

D99 نیروی انسانی متخصص ایمنی راه 

[15], [123], [41], [63], 

[80], [86], [96], [108], 

[53], [13], [72], [85], 

[89],  

13 

D100 تاسیس دانشکده ایمنی 

D101 ایجاد دوره های دانشگاهی 

D102 
 آموزش و توسعه کارکنان متخصص ایمنی و رانندگان 

 حرفه ای و نیروهای آموزش دهنده

ف
صاد

س از ت
ی پ

پاسخ ده
 

مدیریت صحنه حادثه 
های و واکنش

اضطراری )اورژانس( 
 و پاسخگویی

D103 مدیریت و ثبت حوادث، امداد جاده و خدمات پس از حادثه و پاسخگویی 
[53], [6], [11], [8], [26], 

[48], [72], [83], [96], 

[106],  

10 

تجهیزات و فناوریهای 
مدیریت حادثه و 

 امکانات کمک رسانی

D104 
 ماشین آلات ، ابزار آلات، سیستم های موقعیت یاب و 

GISنرم افزارها و ثبت حوادث ، 
[6], [48], [19], [109], 4 

سیستم بهداشتی و 
سلامت عمومی و 
مراقبت پس از 

 تصادف

D105 
سیستم بهداشت و درمان و خدمات بیمارستانی و اورژانس و سلامت عمومی 

 بهداشتی و مراقبت پس از تصادفو آموزش همگانی خدمات اورژانسی 

[53], [6], [11], [47], 

[49], [72], [80], [81], 

[83], [86], [92], [100], 

[104], [113], 

14 
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عوامل محیطی و 
 مخاطرات اقلیمی

D106 
ند برف عوامل محیطی و مخاطات اقلیمی و شرایط جوی محل تصادفات مان

 اقلیمیو باران ، کولاک و طوفان و سایر مخاطات 
[6], [60], [61], [65], 

[20], [74], [81],[23], 
8 

ی ایمنی
تأمین مال

 

 تأثیرات اقتصادی

D107 
تدوین  وتأثیرات متقابل ایمنی و اقتصاد بر یکدیگر، توسعه اقتصادی 

 ,[2] ,[41] ,[10] ,[9] ,[53] چهارچوب های مالی

[3], [8], [26], [46], [60], 

[69], [73], [80], [82], 

[83], [90], [93], [98], 

[103], [111], [115], 

[117], [21], [17], [124], 

[12], [122], [47], [59], 

[81], [118],  

31 

D108 ( سهم تصادفات در کاهش تولید ناخالص ملیGDP و هزینه خسارات ) 

D109 

دید سرمایه گذاری در ایمنی و گسترش سرمایه گذاری خصوصی در حمل و 
( و مشارکت بانک های PPPخصوصی =  -نقل)مشارکت های عمومی 

 توسعه ای بین المللی

D110 
صرفه جویی در هزینه بهداشتی و در اقتصاد کلان کشور و رویکرد هزینه و 

 ایمنی و زیرساخت های ایمنفایده در توسعه 

 هابیمه

D111 

یکی از بهترین محل تأمین مالی طرح های ارتقای ایمنی در کشور سازمان 
های بیمه گر می باشند و بهبود ایمنی باعث افزایش درآمد بیمه ها می 

 گردد

[21], [10], [43], [9], 

[44], [41], [91], [115], 

[120],  

9 
D112  اختیاری بودن بیمه خودرواجباری و 

D113 شخص محور یا خودرو محور بودن بیمه 

D114 

تاثیر  نوع شغل و سطح تحصیلات در  میزان ریسک و خطر افراد و تعیین 
حق بیمه بر اساس میزان ریسک ایمنی رفتار افراد و همچنین حرکت به 

 گذارانتر به بیمهسمت پرداخت های عادلانه

 بحث 

های مختلف مربوطه توجه به این نکته را ضروری می نماید که ایمنی جاده های شناسایی شده و تنوع آنها و زمینهگستردگی مؤلفه
سازد. های مختلف یک جامعه را درگیر خود میای و سایر شقوق حمل و نقل یک مشکل چند جانبه و گسترده بوده و بخش

ای، متشکل از ای عبارت است از ایمنی کلی سیستم حمل و نقل جادهو نقل جادهکند که ایمنی حمل ( بیان می2012بلین)
(. از سوی دیگر مراد از ایمنی حمل و نقل کاهش آمار Belin, 2012زیرساخت جاده، محیط جاده، وسایل نقلیه و کاربران جاده)
ب در برخی از کشورهای جهان مانند سوئد به باشد. این محدوده مطلوتصادفات و تلفات رانندگی تا رسیدن به محدوده مطلوب می

( معتقدند که نقش کاربران و کارگزاران بخش 1392فقیهی و همکاران)(. ITF,2016صورت چشم انداز صفر تعریف گردیده است)
زمینه یافته آکادمیک در ها غیر قابل انکار است، نکته قابل تأمل فقدان نیروهای متخصص و تربیتایمنی در اجرای این سیاست

معتقدند که لزوم  (1389فرد و همکاران)(. داناییFaghihi, Memarzadeh, Nazifkar, 2014:175باشد)ایمنی در ایران می
کنندگان سیاست در کنار مجریان آن)در صورت شکست در اجرا( و رعایت ترکیب مطلوب عقلانیت تعیین مسئولیت برای تدوین

 ,Danai Fard, Thaghafi, & Mashbaki Esfahani) ها منجر خواهد شدق سیاستدر مرحله تدوین سیاست، به اجرای موف

کنندگان سیاست عمومی با اجرا ارتباط داشته باشند، بسیاری از مشکلات (. همچنین برخی معتقدند، در صورتی که تدوین2012:85
های ایمنی حمل و نقل جاده ای ه سیاست( معتقد است ک1386(. مسلمی مهنی)Gheisari et. al., 2019:57از بین خواهد رفت)

مدت و هم در بلندمدت قابل مشاهده است و هنگامی قرین فرآیندی بلند مدت و مستمرگونه هستند که نتایج آن هم در کوتاه
یابی مشکلات توسط خود آنها صورت پذیرد، همچنین اولین منفعت ناشی از گردد که با مشارکت مردم و ریشهموفقیت می

ها، متوجه رانندگان جوان)به جهت شانس بیشتر برای زنده ماندن در تصادفات( خواهد شد های ایمنی دولت در جادهذاریسیاستگ
ای بطور کلی بهبود ایمنی جاده(. Muslimi Mohani, 2007:140گردد)و نهایتأ منفعت کلان آن متوجه اقتصاد کل کشور می

ی سیاستگذاری و اجرا، معیارها و اقدامات شناخته شده موثر، مکان و چگونگی مستلزم آگاهی نسبت به عواملی چون: فرآیندها
ای که آن را در جریان اجرایی اصلی آن بخش قرار دهد و های جامعه )بگونهای در سایر بخشجای دهی سیاست ایمنی جاده
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بق با شرایط خاص هر کشور می موجب ایجاد مشارکت بین بخشی گردد( و همچنین توانایی انتخاب استراتژی و رویکرد منط
های هایی مانند: بخشهای بررسی شده مؤلفه(. جالب توجه است که در عمده پژوهشBelin, 2012; Racioppi, 2004باشد)

 ها و اقتصاد، بصورت مجزا و گاهاً  بصورت اثرات متقابل دو مورد از آنها بر یکدیگر مورداجرایی، قوانین، شرایط موجود، اقلیم، بیمه
رغم توجه به اصلاح ساختارهای مدیریتی به عنوان ( نیز علی1395بررسی قرار گرفته است و از جمله در مطالعات مؤذنی و قادری)

نقص ویژه حوزه ایمنی حمل و نقل، اما راهکاری جامع جهت بهبود شرایط اجرای موجود ارائه نگردیده است. لذا با توجه به اینکه 
اند، خلاء نظری این مباحث ای مشغول گردیدهذیرفته به بررسی نقش چند پارامتر محدود در ایمنی جادههای انجام پعموماً پژوهش

ها با ای و همچنین شناسایی چگونگی ارتباط این مؤلفههای مؤثر بر ایمنی حمل و نقل جادهدیدگاهی کل نگر به تمامی مؤلفه
 6جهت پاسخ به این موارد برداشته شود. از سویی با توجه به تأثیر باشد که در پژوهش حاضر سعی شد تا گامی در یکدیگر می

(، ارتقای ایمنی حمل و نقل جاده ای و اجرای WHO, 2015درصدی خسارات ناشی از حوادث جاده ای بر تولید ناخالص داخلی)
ه ذکر است، با توجه به پیشرفت بهتر سیاست های تعیین شده برای آن سبب بهبود شرایط اقتصادی کشور نیز خواهد گردید.  لازم ب

سریع تکنولوژی طی سالهای اخیر و گسترش استفاده از هوش مصنوعی در امور روزمره زندگی بشر، این احتمال وجود دارد که 
های آینده در زمینه ایمنی بطور کلی تحت تأثیر این پدیده قرار گرفته و سبب تحولی شگرف در عوامل مؤثر بر ایمنی نتایج پژوهش

 های پژوهش حاضر فقدان مطالعات گسترده در زمینه تأثیر هوش مصنوعی در ایمنی بوده است.مل و نقل گردد، لذا از محدودیتح

 گیرینتیجه

های توان مدل عوامل مؤثر بر سیاستهای مختلف و نوع نگاه حاکم بر آنها، میهای به کار رفته در پژوهشبا توجه به مؤلفه
های ( ارائه نمود. همچنین با توجه به یافته1مند مطالعات( را به صورت شکل)ای)حاصل از مرور نظامادهسازی حمل و نقل جایمن

های شناسایی شده، علاوه بر تأثیر بر یک زیرمقوله مشخص، گاها بطور مستقیم بر پژوهش مشخص گردید که برخی از مؤلفه
های شناسایی شده، های پژوهش و برای کل مؤلفه. لذا بر اساس یافتههای دیگر نیز مؤثر هستندهای اصلی و یا زیر مقولهمقوله

 گردد.( ارائه می2یک مدل فرآیندی تفصیلی ترسیم گردید که بصورت شکل )
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باشد)رنگ زرد میمند ای بر اساس مرور نظامسازی حمل و نقل جادهسیاست ایمنگیری مدل مدل فرایندی تفصیلی که مبین نحوه شکل . 2شکل
 .باشند(شده میهای شناساییمورد مؤلفه 114زیرمقوله و سفید نشانه  27دهنده شش مقوله اصلی و هدف نهایی، رنگ صورتی نشانه نشان
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استخراج « ای در ایرانهسازی حمل و نقل جادهای عمومی ایمنارائه مدل اجرای خط مشی»اضر از رساله دکتری با عنوان مقاله ح
 نجام رسید.ای در پردیس البرز دانشگاه تهران به اگردیده است که با حمایت سازمان راهداری و حمل و نقل جاده
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